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Falsche Spannuﬁg ”a"rrtl GeneraiorGlErz 400b

kann neben unsauberem Kollektor auch verschmutzten Reglerkontakt (s. Bild) als Ursache haben.

Die Reinigung des Reglerkontaktes erfolgt durch:

mehrmal.Durchschalten d. Drehschalters bei Belastung;

WegstoBen von Schmutzteilchen durch Hindurchfahren
Q mit dem gut gereinigten Spion des Ziindeinstellschlissels
durch die Reglerkontakie;

9 Nachregulieren der Spannung mittels Stellschraube
(Gegenmutter vorher [6sen), Spannung mit Voltmesser
prifen: : 3
Maschine unbelastet, Schalter auf Umformer:

Spannung zwischen 12,5 und 14,2 Volt.
Schalter auf Laden: y
Spannung zwischen 16,0 und 17,4 Volt;

Q wenn dann noch nétig, Reglerkontakte mittels Bosch-
Kontakifeile leicht nachfeilen, dazu Gegenmutter
lésen, Kontaktschraube etwas herausschrauben, die
Kontaktflichen nacheinander leicht nachfeilen, die
Kontakischraube wieder soweit eindrehen, bis man den
vorher eingestellten Spannungswert wieder erreicht
hat, und dann die Gegenmutter wieder festziehen.
Behelfsmittel beim Fehlen oder Versagen des Voltmeters:
12-Volt-Lampe anschlieBen, Schalter auf Umformer,
Lampe muB richtig hell (weiB) brennen.

&

Anlassen.
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_Allgemeines

Cer Maschinensatz GG 400 besieht aus einem Einzylinder-Zweitaktmotor mit 32 ccm
Hubraum und ca. 0,9 PS Leistung, der direkt mit einem Gleichstrom-Generator von
400 Watt Leistung gekuppelt ist und zusammen mit diesem in ein Traggerist aus

Stahlrohr, welches auf federnden Fifien ruht, eingebaut ist.

Der mit Funk-Entstérmitteln versehene Generator dient

a) in Verbindung mit der Ladetafel E zum Laden von 2- bzw. 2,4-Volt-Sammlern,

b) zum Laden von 12-Volt-Sammlern in Kraftfahrzeugen bzw, Puffern der Sammler
beim Funkbetrieb,

c) zum Betrieb von Umformern fUr abgesetzte Funkgerate.

Die Entstérung ist ausreichend fir den Betrieb des Maschinensatzes in 1 m Entfernung
von Sende- oder Empfangsantennen innerhalb des Frequenzbereiches zwischen
100 KHz und 32 MHz. Beim Betrieb eines Funkgerates mit Wechseltichter ist stets ein

Sammler vorzusehen, weil sonst ein gleichmafiger, stérender Brummton -auftritt,

Die eingeklammerien Zahlen im Text weisen auf die zugehdrigen Bilder im Anhang
hin. Bei zwei Zahlen bedeutet die Zahl links vom Schragstrich die Bildnummer, die

rechte Zahl die Teilnummer im Bild.



A. Technische Angaben

Motor
TYD v v v me bR 65 4% § 88 A8 w5 Kl 32
Arbeitsweise . . . ... ... Zweitakt-Ottomotor
Zylinderzahl . . ............ 1
BoREURG &« : s 22 vmm v v e s mw 32 mm
Hub o oo AP 40 mm
Hubraum ... ... ... ... .... 32 cem
Verdichtungsverhdltnis . . . . . ... 1:6,8
Normaldrehzah! . . . ... ... ... 4800 U/min
Lelsting « so o5+ e wa s ..... 09 FPS
KURIGAE » s mssosarsmsss=vs Luft (durch Turbogeblase)
SChMIBFUNG & v+ 5 wa v » o v o we &3 Mischungsschmierung (Beimischung des
Motorendles im Verhdltnis 1:25 zum
Kraftstoff)
ZORAUNGE: 5 ¢ 5 & @ oo w B . . . Magnetzinder (Stand-Magnet)
Vorzindung . ... .......... 25 mm v.o.T.
Unterbrecher-Koniaktabhub . . . . . 0,4 mm an héchster Nockenstelle
Zondkerze ... Bosch W 225T1 FJ
Kerzen-Elektrodenabstand . . . . .. 0,4 mm
Drehzahlregulierung . . .. ... .. durch Fliehkraftregler
Vergaser: Fabrikat . ... ... ~. .. Solex (frGher: Graetzin)
TP w:uwmvasmsnns KL 12 12/1
Durchlak « « =« s ¢ 55 « = 12 mm 12 mm
Hauptdise ........ g 60 60
Luffdiise .. 55 55 5 140 190
Luftstellschraube . . . . . 11/2-2 Umdr. gedffn, 13/s Umdr. gedffn.
Kraftstoffbehéalter-Inhalt . .. . ... 2 (frbher 1,5) Liter
Kraftstoffverbrauch . ... ... :.. ca,/ 07 Itr/h
Betriebsdauer m. 1 Behdlter-Fillung ca. 3 bzw. 2 Std.
Anwerfvorrichtung . . . . . Bh: vt 5 o Handkurbel, auferdem Anlafwicklung
im Generator fir 12 Volt Sammler-
- betrieb
Abmessungen: Maschinensatz Zubehoérkasten
Gesamtlange. . <= s s+ 56 55 w5 348 mm 225 mm
Gesamthéhe . « v o5 w6 o w5 320 mm 142 mm
Gesamtbreite . . ... .. ... .. 253 mm 86 mm
Gewicht: Maschinensatz . . .. ... 23,7 kg

Zubehérkasten mit Inhalt 2,5 kg

S B i A SN

Il. Generator

17 < R, B w5 w8 Gl. erz, 400b
e ... .. 400 Watt
Nennspannung (betriebswarm) . ... 12/16 Volt
Schalterstellung ,Laden”™ . .. .. 17,2 Volt maximal
~ 2Umformer” 12,5-14,2 Volt (400 Watt maximal)
Widerstande in Ohm (kalt)

Daverleistung

Nebenschluf-Feld . . ... .. ... 7,4-8,2 Ohm
Hauptschluh-Feld . .. ... ... 0,0055 Ohm
e ANKEF , s v im s s 84 wo a4 0,033 Ohm
Wicklungen: ] Drahtdimension Isolation
Nebenschluf-Feld . . .. ... ... 0,7 mm EM
Hauptschivh-Feld . ... ... ... 0,9X8 mm Prefspan
ABKEE & .5 s wassnmme s 1.8 2XBaumwolle
Birsten: Fabrikat . .. ... ... Ringsdorff
TYD oo EN 150
Zahl . yanemssese ns 4
Ditide s wwwmacsass 550 gr
Kugellager . s s s v v ommw vw oo BO 15 DIN 615
Entstérungsmittel  (Siebketie) ent-
haltend: ’
Eisendrossel . .. ... ....... Auto Union, 2X24 Wdng 1,9 mm
Kondensatoren . . ... ... ... Siemens, 2X1 MF
1X1 MF
- 1X0,3MF
Paketschalter: Fabrikat . ... ... AEG
TYP e 1610/0-15445 M

) (neve Ausfuhrung: 1610/0-15661 M)




B. Geratebeschreibung

1. Motor
I. Wirkungsweise

Der luftgekiUhite Einzylinder-Zweitakimotor mit DKW-Umkehrspiilung (Patent Schnirle)
arbeitet wie folgt (s. Bild 1):

Der Kolben geht bei Drehung der Kurbelwelle von unfen nach oben, wodurch im
druckdicht abgeschlossenen Kurbelgehauseraum ein Unierdruck entsteht, der sich nach
Freigabe des Ansaugkanals durch - die Kolbenunterkante mit dem atmosphdrischen
Druck der Aukenluft ausgleicht. Dabei wird also Luft durch den Vergaser angesaugt,
beim Vorbeistreichen an der Krafistoffdise des Vergasers saugt sie aus dieser Kraft-
stoff in genau bestimmter Menge heraus, so daf in den Motor ein Krafistoff/Luft-
Gemisch gelangt. Da dem Kraftstoff beim Tanken Ol beigemischt wird, enthalt das

in den Motor gesaugfe Verbrennungsgemisch auch das zur Schmierung des Motors
benéstigte Ol.

Nach Uberschreiten des oberen Totpunkies schlieht der Kolben den Ansaugschlitz.
wieder ab und prefst das im Kurbelgehduseraum befindliche Gemisch schwach zu-
sammen (Vorverdichtung). Nach Freigabe der beiden Uberstromschlitze durch die
Kolbenoberkante strémt das vorverdichiele Gemisch aus dem Kurbelgehduseraum
durch die Uberstromkandle in den Raum oberhalb des Kolbens (Verbrennungsraum),
und zwar, da die Kandle schrdg in den Zylinder minden, in Richiung auf die hintere
Zylinderwand. An dieser richten sich die beiden Gassirdme aut und gelangen so,
die verbrannten Restgase vor sich her drickend und zu dem gleichzeitig gedtineten
Auslafischlitz hinausspilend, in den oberen Teil des Verbrennungsraumes, in dem sie
durch die halbkugelfdrmige Gestaltung desselben zur Umkehr in Richtung des Aus-
lafischlitzes gezwungen werden. Durch das einstrdmende Frischgas wird also eine

Ausspiilung des Verbrennungsraumes und dessen Fillung mit neuem Verbrennungs-
gemisch bewirk,

Nach Uberschreiten des unteren Totpunktes schliefit der Kolben Uberstrom- und Aus-

lafkanéle wieder ab und verdichtet das im Verbrennungsraum befindliche Gemisch.

Kurz vor Eireichung des oberen Totpunkies wird das Gemisch durch einen an den
Elekiroden der Zindkerze Uberspringenden Zindfunken entzindet. Es verbrennt,
erwarmt sich und dehnt sich dadurch stark aus. Der entstehende Druck ireibt den
Kolben, der inzwischen den oberen Toipunki wieder Uberschritten hat, nach unien.

Eiwa ein Viertel Hubldnge vor Erreichung des unteren Totpunktes wird zunéchst
durch die Kolbenoberkante der Auslafkanal freigelegt, so dafs das verbrannie Altgas

durch die Auspuffanlage entweichen kann. Etwas spéter legt die Kolbenkante auch

die Uberstrdmkandle frei, das inzwischen im Kurbelgeh&useraum vorverdichtete neue

Gemisch strémt in den Verbrennungsraum ein, spult das restliche Aligas aus und fillt
ihn, wie oben beschrieben,
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Es finden also beim Zweitakfmaoror gleichzeitig Arbeitsvorgénge unter- und oberhalb
des Kolbens statt, die sich in zwei Takten wie folgt abwickeln:

1. Takt (unterhalb des Kolbens) Ansaugen des Frischgases in den Ku&bé‘rgehéuse-
raum, '

(oberhalb des Kolbens) Verdichten und Entzinden der Frischgasfillung im

Verbrennungsraum,
2. Takt (unterhalb des Kolbens) Vorverdichten der Frischgasladung im Kurbel-
gehduseraum,
(oberhalb des Kolbens) Verbrennung wund Ausdehnung der Frischgas-
follung im Verbrennungsraum, Druck auf den

Kolben, Entweichen des - verbrannten Aligases,
Ausspllen des Restgases und Fillen des Ver-

brennungsraumes durch das Uberstrémende Frisch-
gas.

Achtung! Beim Maschinensatz GG 400 ist der Motor hangend eingebaut, die
obige Erklarung der Zweitaki-Arbeitsweise gilt aber hinsichtlich ,unten” und ,oben”
for einen stehenden Motor. Um eine Begriffverwirrung zu vermeiden, sind dieselben

Bezeichnungen (z. B. ,oberer Totpunkt”, ,Kolbenoberkante”) normgemdaf auch fir
den h&ngenden Motor zu verwenden,

Il. Autbau

a) Motorgehduse

Das aus Leichtmetall gegossene Kurbelgehduse des Motors (2/1) ist zweiteilig aus-
gefihrt und in der Zylinder-Langsachse geteilt. Die beiden -Hdlften werden durch
Schlitzschrauben (2/11) zusammengehalten, Der hinteré Teil des Kurbelgeh&uses (2/4)
ist gleichzeitig Teil des Rader- bzw. Venfilatorgehduses; in seinem vorderen Teil
befindet sich auch die Lagerung fiur die Anwerlvorrichtung (3/3). Mit angegossenen
FUhen (2/18) ist das Motorgeh&use am TraggerUst (2/17) verschraubt,

b) -Zylinder

Der zur Abfihrung freiwerdender Verbrennungswérme mit Kohlrippen versehene
Zylinderkorper (2/13) ist zusammen mit dem ebenfalls verrippten Zylinderdeckel (2/14)
mittels dreier langer Stehbolzen auf dem Kurbelgehduse befestigt, Der Zylinder-
deckel tragt die Zindkerze (2/20) und das EntlGfterventil (2/19).

c) Kurbeltrieb und Kolben

Die Kurbelwelle (4/5), die im Kurbelgehd&use auf drei Kugellagern (4/1) gelagert ist,
ist aus zwei Teilen zusammengesetzt. Der Hubzapfen, auf den die vordere Kurbel-
wange (4/2) aufgeprefst ist, tragt mit einem Nadellager die Pleuelstange (4/7), an
der wiederum mittels des Kolbenbolzens (4/8) der aus Leichimetall gegossene
Kolben (4/4) befestigt ist, dessen hin- und hergehende Bewegung Uber Pleuelstange
und Kurbelwelle in eine drehende verwandelt wird. Gegen seitliches Verschieben ist

9




der Kolbenbolzen im Kolben durch Sprengringe (4/3) gesichert, in der Pleuelstonge
ist er in einer Bronzebichse gelagert.

Die Abdichtung von und Rdaerkasten an den Wellendurchtritten
erfolgt durch Buna-Manschettendichtungen (2/5), die Abdichtung des Kolbens im
Zylinder dbernehmen zwei Kolbenringe (4/9), die durch eingesetzte Stifte gegen Ver-
drehung.in den Ringnufen gesichert sind, damif die Ring-Enden nicht in die Steuer-
schlitze des Zylinders gerafen kdnen.

d)

Die Steuerung des Ein- und Austritfes des Frisch- und AHgases im Zylinder erfolgt

durch den Kolben, der im Zylinder Schlitze freigibf oder verschliefjt,
und zwor mit seiner Unterkante den mit seiner Oberkonte die ier-
strainschlifze und den Zur leichteren Reinigung der iberstranschlifze

bzw. -kande sind dieseiben noch Abnahme der am Zylinder vorgesehenen Verschlufj-
deckel (5/4) von aufjen zugdglich.

e) .

Die Schmierung des Motors erfolgt durch Beigobe des Motorendes zum
im Verhaltnis 1:25, d. h. out 25 Liter Kroftstoff wird 1 Liter zugemischt.
Dos Getriebe Ralerkasten wird durch eine dflillung gesondert geschmiert.

(Siehe Seite 17.)

f)

Die Bildung des Verbrennungsgemisches, welches der Motor erfolgt im
Vergaser (Abb. 6), der aus Hauptteilen, dem Schwimmergehdaise (6/9) und der
Mischkammer (6/10), besteht. Im Schwimmergehdase sorgt ein Schwimmer (6/7), der
vom zufliefjenden Kraftstoff angehoben wird, dafi, bei Erreichung eines
bestimmten weitere durch die Schwimmernadel

abgesperrt und erst bei sinkendem Krafistoffstand infolge Absougens von Kraftstoff
wieder freigegeben wird.

Durch Niederdritken des Tupfers (6/4) kann zum start des Motors der Kraftstoff
on der Di@ée zum gebracht, das Gemisch also angereichert werden.

In der Mischkammer ist die Hauptdise (6/8) eingeschraubt, die beim Graefzin-
Vergaser von unten (siehe Abb. 7), beim Solex-Vergaser von oben zugdglich ist

(siehe Abb. 8). Eine Stellschraube (6/11) dient zur Feineinstellung des Vergasers.

Die Menge des vom Motor angesaugfen wird durch die Stellung des
Drosselschiebers bestimmt, der durch einen automatischen Drehzahlregler stets
soweit gedfnet gehalten wird, der Motor diejenige Frischgasmenge erhdt, die

er fii die jeweilige Belastung bendigt.

Zur Filterung der Ansaugluft ist im Ansauggeraschdampfer (9/7) ein

eingesetzf, das zur Reinigung nach dfnen der (9/5) herausgenommen
werden kann;

Zur Gemischanreicherung starf des Motors konn durch Niederdricken des
Druckknopfes (22/5) mif Hilfe eines die Ansaugluft vor dem Vergaser

gedrosselt und somit eine erhdéte Saugwirkung an der Vergaserdiée bewirkt werden.

g) Drehzahlregler

Der automatische Drehzahlregler (Abb. arbeitet als Fliehkraftregler dergestalf,
zwei auf der in Kugellagern (10/2 u. 10/7) laufenden Reglerwelle (10/1)

gelogerte Fliehgewichfe (10/3) bei steigender Drehzahl gegen den Druck der mittels

(10/4) eingestellten Federn (10/5) ausschlagen und dabei einen
Druckbolzen (10/6) vorschieben, der seinerseifs ber einen Reglerhebel (10/8) den
Drosselschieber im Vergaser (10/10) schliefjt. Durch einen aufjen am Gehause

gelagerten Bedienungshebel (22/2), der in die drei Stellungen ,Ab", ,Aniauf" und
Betrieb" gebracht werden mittels eines Sfeilgewinde-Verstellstickes (10/9)
der Endausschiag des Reglerhebels fii das Anwerfen des Motors und den Lauf ohne
Belastung begrenzt.

Der Antrieb des Drehzahireglers erfolgt durch Zohnraer (13/2 u. 13/3) im

kasten.

h) Zindung
Die Erzeugung des hochgespannten Zindstromes, der bendigt wird, um Zind-
zeitpunkt an den Elektroden der Zindkerze einen Funken berspringen zu lassen,
erfolgt in einem Magnefzinder (Abb. der mit dem verschroubf ist.
Der Zinder besteht in seinen Hauptteilen aus dem rotierenden
der Zindspule mit den Polschuhen (11/2), dem Unferbrecher (12/1), dem Konden-
sator (12/10) und dem Stromobnehmer (11/1), von dem die ebenso wie Zinder und
Stromobnehmer obgeschirmfe Zindleitung (12/11) zur Abschirmkappe (5/5) ouf der
Zindkerze finrt.
Durch die Drehung des Permanentmagneten dessen Welle in Kugellagern
gelagert ist und ber Zahnraer (13/1 u. 13/2) im Rderkasten von der Kurbeiweile
ous angetrieben wird, wird in der Priméwicklung der Zindspule ein Strom
der im Sfrommaximum Unterbrechers (Abbildung 12), dessen Kon-
takte (12/6) durch Abheben des Unterbrecherhammers (12/5) vom Unterbrecher-
nocken (12/4) gedfnet werden, unterbrochen wird. Infolge dieser Unterbrechung
bricht das Kraftfeld, welches die stromdurchflossene Primdspule um sich aufgebauf
hot, zusammen, die zusammenfallenden Krafflinien schneiden die Sekunddwindungen
der Zindspule und induzieren nun in diesen einen infolge der hohen Windungszahl
der Sekunddowicklung sehr hochgespannten der zur Ausl&ung des Zind-
funkens an der Kerze tirt.
Der Kondensator (12/10), der parallel zu den gelegt ist, ver-
hindert dos Entstehen eines G'ffnungsfunkens an den Kontakten. Mit Hilfe des Kiiz-
(12/9) kann der Primokreis dauernd geschlossen gehalten, die Ent-
sfehung eines Zindfunkens somit verhindert, der Motor abgestellt werden.

i) Kihlung

Zur Erzeugung eines Luftstromes fii die Kilung des Zylinders und des Generators
ist die auf der Kurbeiweile mit Konus, Keil und Mutter befestigte Schwungscheibe (2/6)
out beiden Seiten mit Literfiggein ausgeritet. Dabei dricken die Flgel der
Vorderseite den Khifuftstrom zum Motor, wéhrend die Flgel cn der Gegenseite
Kinlluft durch den Generator saugen und so dessen Belditung bewirken. Auf die
Schwungscheibe ist eine vierfigelige Kupplungsklaue (2/7) fii die elastische Kupp-
lung zwischen Motor und Generator aufgenietet.
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